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さらに環境に優しい電車に生まれ変わります！ 
 

 

京王電鉄株式会社（本社：東京都多摩市、会長兼社長：永田 正）では、「新型ＶＶＶＦ

インバータ制御装置」の本格導入を開始するとともに、「車内照明のＬＥＤ化」を進めます。

これにより、さらに環境に優しい電車に生まれ変わります。 

当社では、電車が走行する際に必要な電力を効率よく利用するために、「ＶＶＶＦインバ

ータ制御装置」と「回生ブレーキ」を装備した車両の導入を進め、２０１２年度に大手民

鉄で初めて全営業車両への整備を完了しましたが、２０１５年度から、消費電力をさらに

削減できる「新型ＶＶＶＦインバータ制御装置」の本格導入を開始します。これにより抵

抗制御車（ＶＶＶＦインバータ制御装置と回生ブレーキを装備していない車両）と比べて

約３分の１の消費電力で走行できるようになります。 

また、車内照明についてもＬＥＤ化を進めます。これにより従来の蛍光灯と比べて消費

電力を約２分の１に削減することができます。なお、井の頭線車両については２０１５年

度にＬＥＤ化を完了させる予定です。 

そのほか、電車がブレーキをかけた際に発生する回生電力を、駅設備で使用される電力

に変換して供給する「駅舎補助電源装置」を昨年度の東府中駅に続き、高幡不動駅と北野

駅に新設します。 

詳細は下記の通りです。 

 

 

  

   ≪抵抗制御車を 100とした場合の消費電力の比較≫         ≪ＬＥＤ照明を導入した車両室内≫ 

 

新型ＶＶＶＦインバータ制御装置の導入など 

年間の省エネ効果は一般家庭の約 ２２，５４０ 軒分！ 



記 

 

１．新型ＶＶＶＦインバータ制御装置の導入について 

（１）ＶＶＶＦインバータ制御装置について 

電車の加速力や速度などに応じて、電圧や 

周波数を変化させながらモーターを効率よく 

動かす装置です。 

 

（２）新型ＶＶＶＦインバータ制御装置の概要 

既存のＶＶＶＦインバータ制御装置と比べて、さらにモーターを効率よく動かすと

ともに回生ブレーキの効率を高めることで、消費電力量を大幅に削減した装置です。 

 

（３）導入車両数と導入完了時期（予定） 

  京王線８０００系 ２４４両 （２０２３年度） 

 

（４）省エネ効果 

消費電力     ： 抵抗制御車と比べて約３分の１（最大６８％削減） 

年間の電力削減量 ： 約７，９５０万 kWh（一般家庭の約２２，０００軒分） 

※ 全２４４両に導入が完了した際の見込み量 

 

２．車内照明のＬＥＤ化について 

（１）導入車両数と完了時期（予定） 

京王線  ５８８両 （２０１８年度） ※一部車両を除く 

井の頭線 １４５両 （２０１５年度） 

    計   ７３３両 

 

（２）省エネ効果 

消費電力     ： 従来の蛍光灯と比べて約２分の１（最大５７％削減） 

年間の電力削減量 ： 約１５０万 kWh（一般家庭の約４００軒分） 

※ 全７３３両に導入が完了した際の見込み量 

 

３．駅舎補助電源装置の新設について 

（１）設置場所と完了時期（予定） 

京王線 高幡不動駅 （２０１５年度） 

       北野駅   （２０１６年度） 

 

（２）省エネ効果 

年間の電力削減量 ： 約４８万 kWh（一般家庭の約１４０軒分） 

以  上 



≪参 考≫ 電車の省エネルギー化について 

（１）既存のＶＶＶＦインバータ制御装置の導入時期 

京王線 

９０００系・・・２０００年度の新造開始時から導入 

   ８０００系・・・１９９１年度の新造開始時から導入 

   ７０００系・・・２００３年度にＶＶＶＦインバータ制御車両化改造工事を開始 

   井の頭線 

   １０００系・・・１９９５年度の新造開始時より導入 

 

（２）回生ブレーキ 

電車がブレーキをかけた際に、モーターを発電機として作動させ、発生した電力（回

生電力）を架線に戻すことで、他の電車が使えるようにする装置です。 

  

回生ブレーキとＶＶＶＦインバータ               回生ブレーキの仕組み 

制御装置の整備率の推移 

 

（３）回生電力貯蔵装置 

回生電力を、変電所に設置した蓄電池に充電し、電車が走行する際の電力として供給し

ます。この装置の導入により年間約４８万 kWh（一般家庭の約１４０軒分）の省エネ効果

を見込んでいます。２０１４年度に堀之内変電所に導入しました。 

 

（４）駅舎補助電源装置 

回生電力を、駅設備で使用される電力に変換して、駅の照明やエスカレーターなどに供

給します。この装置の導入により年間約２４万 kWh（一般家庭の約７０軒分）の省エネ効

果を見込んでいます。２０１４年度に東府中駅に導入しました。 

   

回生電力貯蔵装置の仕組み 駅舎補助電源装置の仕組み 



    

（５）井の頭線の上下一括き電化 

上り線と下り線のき電線（電車に電気を 

供給する線）を接続することで、回生ブレ 

ーキで発生した電気を他の電車に最短ルー 

トで送り、電気を送る際の損失低減を図る 

ことができる装置です。２０１１年度に井 

の頭線に導入しました。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

上下線一括き電化の仕組み 


