
新名神高速道路（四日市JCT～亀山西JCT）整備促進　及び　亀山西JCTフルジャンクション化　　　　　　三重県
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私たちの願い
（ミッシングリンクの解消）

・新名神高速道路　整備促進！
＿(四日市JCT-亀山西JCT)
　

・亀山西JCT　ﾌﾙｼﾞｬﾝｸｼｮﾝ化！

中京圏と関西圏を結ぶ大動脈の抱える問題点
（高速道路としての機能不全：　ミッシングリンク）
①東名阪自動車道四日市地区は全国で2番目に渋滞
　　　　抜本的対策は新名神高速道路の早期開通
　  整備中の新名神高速道路亀山西ＪＣＴは名古屋方面　　　　亀山・伊勢方面の通行不可
　　　　東名阪自動車道通行止め時に名阪方向からののリダンダンシー確保ができていない
③さらに、東名阪自動車道は災害に弱い
　　　　ひとたび通行止めになると周辺道路が大渋滞となり地域内の交通が麻痺
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亀山西JCTがハーフJCTの場合　迂回時間が約1時間増加
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　東名阪自動車道の迂回路である国道23号（国道1号経由）
約1時間17分

　　　   東名阪自動車道名神ルート
約22分

東名阪自動車道
（四日市JCT－亀山JCT）
の渋滞回数

NEXCO中日本管内の主な渋滞発
生箇所の渋滞量
※渋滞量（km･時間）＝最大渋滞長
(km)×渋滞継続時間÷2
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渋滞回数が
毎年増加

新名神開通前の
3.7倍に増加

*新名神開通前：2007年3月1日～2008年2月23日
*新名神開通後（1年目）：2008年3月1日～2009年2月23日
*新名神開通後（2年目）：2009年3月1日～2010年2月23日
*新名神開通後（3年目）：2010年3月1日～2011年2月23日

4,400

4,700

7,000

12,000

8,800

- 5,000 10,000 15,000

【中央道】
調布地区

【東名】
大和TN付近

【中央道】
小仏TN付近

【東名阪道】
四日市地区

【東名】
岡崎地区

NEXCO中日本管内の渋滞量(km・時間）

ワースト
2位

音羽蒲郡IC-豊田IC間

四日市東IC-鈴鹿IC間

八王子IC
   -相模湖IC間

※集計期間：2009/1/1～2010/12/31
※交通集中渋滞を集計（事故、工事渋滞等は除く）

横浜町田IC
 -厚木IC間

高井戸IC
-調布IC間

ワースト２位
２０１６年
新東名開通後
１位に！

名古屋方面
と

大阪・伊勢方面の
行き来は
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