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Transfesa duda que cambiar el ancho
de via, como desea Fomento, vaya a
mejorar el transporte de mercancias

El operador defiende una mayor liberalizacion y que Renfe Mercancias pase a la SEPI

M. L.
MADRID. La liberalizacion
del transporte de mercancias
por ferrocarril no esta respon-
diendo hasta el momento a las
expectativas y el presidente de
Transfesa, Emilio Fernandez,
cree que se debe a cuatro facto-
res: un reglamento estricto, la
posicion de Renfe volcada ha-
cialospasajeros, el «periodo de
aprendizaje» de las empresas
recién incorporadas y la falta
de conciencia de que «hay dos
trenes circulando por la mis-
ma via, dos negocios casi anta-
gonicos que conviven en lamis-
ma infraestructura y que tie-
nenlaocasion deno hacerlo, pe-
ro la vamos a perder». Esto no
lodice unreciénllegado al sec-
tor, sino el presidente de una
empresa dedicada a la logisti-
ca ferroviaria de mercancias
desde hace décadas y que tiene
presente en su accionariado a
Renfe y alafrancesa SCNE.
«Somos varias las empre-
sasconlicenciadetransportis-
ta ferroviario, pero solo dos
han puestomaquinasenlavia,
ACS y Acciona. ACS colabora
con Renfe para la explotacion
de sus maquinas en los trenes
de contenedores entre Madrid
y Valencia y Acciona tiene una
linea en pruebas entre La Ro-
bla y el puerto de Gijon. En to-
tal, cuatro maquinas privadas
es el resultado hasta ahora de
laliberalizacion», subraya Fer-
nandez que, ademas, alude a la
«resistencia» de la estructura
ferroviaria al cambio. «For-
mar un maquinista requiere
1.150 horas. jCuantas se exigen
para un conductor de camion
por cualquier carretera?», se
pregunta para concluir que
«asino vamos a traer mercan-
cia de la carretera, que debe
ser el fin ultimo de la estrate-
gialiberalizadora del sector».

Soluciones viables y haratas
Fernandez también aporta so-
lucionesviables y baratas. Abo-
ga porque Renfe Mercancias se
desgaje de Renfe Operadora
porque «ésta tiene vocacion de
pasajeros y el trafico de mer-
cancias esta liberalizado. Ges-
tionada de forma independien-
te, integrada en la SEPI, sera
competitiva; dependiendo de
Renfe, nunca lo sera y sera un
lastre para todos».
Transfesalleva anos pidien-
do que sedediquelared conven-
cional preferentemente al trafi-
codemercancias. «<Hacer circu-

lar las mercancias por donde
va el AVE es un error. Quere-
mos ir a 80 por horay el AVE a
300 y por eso somos incompati-
bles. Con el agravante de que te-
nemos una red convencional
en buen estado y que con mini-
mos retoques colmarias las ne-
cesidades de los operadores.
No deseamos ir por la via del
AVE parando el tren cada vez
que tiene que pasar uno de pa-
sajeros. Nos basta con ir por el
trazado antiguo sin parar. Lo
se necesita para apostar por el
tren es la garantia de que vas a
llegar al destino en el horario
marcado. El problema del
transporte ferroviario de mer-
cancias no es de ancho de via,
sino de tener la via libre».
Sinembargo, tieneasumido
que las mercancias no generan
votos yel AVE si, aunque subra-
ya que «nos sobrarian vias pa-
ra multiplicar por cuatro en
cuatro anos el volumen de mer-
cancias transportadas».

«No deseamos ir por la
via del AVE parando el
tren cada vez que tiene
que pasar uno de
pasajeros»

Uno de los muchos trenes de transporte de mercancias
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ENRIQUE DEL RIO

Segiin Emilio Fernandez,
se puede aumentar la producti-
vidad con pequenas mejoras.
Por ejemplo, homologar la lon-
gitud de los trenes espanoles
de mercancias (450 metros)ala
que tienen los europeos (750 me-
tros) e invertir en apartaderos
en lugares clave.

«Pagariamos mas»

Y también tiene las claves para
financiar esas mejoras. «Un
operador de mercancias esta-
ria dispuesto a pagar 1,5 euros
por tren y kilémetro en lugar
delos 0,3 euros que hoy cobra el
Adif, es mas, seria barato pa-
garmas porllegaratiempo. En
cambio, es caro lo que cobra
ahora por no llegar», concluye.

Transfesa es una de las em-
presas con licencia para ope-
rar sus propios trenes por las
vias espafnolas y aunque en
principio adopt6 la postura de
subcontratar la traccion con
Renfe, también se plantea te-
ner traccion propia en algunos
corredores. Porello, se encuen-
traestudiando cuantaslocomo-
toras necesitaria para conver-
tirse en operador integral.

Sin embargo, Fernandez re-
conoce que tampoco esto solu-
cionara sus problemas al 100%.
«Sino hay un impulso politico,
no conseguiremos recuperar el
ferrocarril para las mercan-
cilas y complementar alacarre-
tera y al barco con el fin de al-
canzar ese reparto modal mas
acorde con el crecimiento soste-
nible. Y siloconseguimosen Es-
pana, aun nos quedara Fran-
cia». En su opinion, «hara falta
un impulso europeo pararesol-
ver el problema continental y
no basta con anchos de via, si-
no con sistemas de senaliza-
cion, o el idioma comun de los
magquinistas y controladores
de trafico».

Juan Velarde
Fuertes
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uando vaaconcluirel acto

II de la «Medea» de Séne-
ca, se lee, de acuerdo con la
magnifica version de Valentin
Garcia Yebra (3% edicion, Gre-
dos, 2001), que «el mundo, pa-
tente, ya nada conserva / don-
de lo produce/... del Rin y del
Elba beben ya los persas». Es-
ta globalizacion prevista por
Séneca exige transparencia
paraque indispensables flujos

de capitales lleguen a Espana.
Y he aquique ante la comision
de economia del Congreso de
los Diputados, el 24 de abril de
2007, Manuel Conthe senalo al-
gunas cosas importantes. Na-
die ha indicado que estuviese
equivocado o que falsease la
informacion.

La linea argumental, per-
fecta, de Conthe fue: «El 2 de
abril (de 2007)... el consejo de
CNMV... rechazo abrir un ex-
pediente sancionador contra
Eenel y Acciona, como le ha-
bia propuesto a las 9 y media
de esamanana el comité ejecu-
tivo de la CNMYV y no s6lo su
presidente». Este «error de la
CNMYV no ha perjudicado, al
menos a corto plazo, a los ac-
cionistas de Endesa, sino tan
so6lo a la empresa alemana
E.ON... La otra gran victima
de los acontecimientos ha si-
do...lacredibilidad y la autori-
dad moral de la CNMV».

Como desarrollo 16gico de
la carta dirigida el 12 de sep-

tiembre de 2005 a los gestores
de Endesa y ante los rumores
existentes sobre una posible
«intencion de concertarse»en-
tre Enel y Acciona y «formu-
lar una opa conjunta si fraca-
saba la de EONv, el 23 de mar-
zo de 2007 la CNMV anuncio
que «no se opondria, a que si
asilo solicita, E.ON pueda me-
jorar el precio de su oferta, por
una sola y ultima vez», la que
motivo el 26 de marzo que
E.ON elevase «el precio de su
oferta hasta 40 euros». A par-
tir de ahi, «Enel y Acciona in-
tentaron deliberadamente
neutralizar el efecto disuaso-
riodequela CNMV no les auto-
rizaria ninguna opa hasta pa-
sados 6 meses».

Por eso, el 2 de abril de 2007
«el comité ejecutivo de la CN-
MYV concluy6, por mayoria de
sus cinco miembros, que el
anuncio de Enel y Acciona po-
dria entranar una infracciéon
muy grave de los previstos en
laletra «r» del articulo 99 de la

Ley del Mercado de Valores.
Pero el consejo dela CNMYV, no
aprobo la decision del comité
ejecutivonr.

La conclusion obligada es
que se proporcionabaal merca-
do financiero mundial el argu-
mento de quela CNMV era «dé-
bil con los fuertes y fuerte con
los débilesy.

Fueunacuerdo que «resque-
braja la autoridad moral de
una institucion como la CN-
MV», ymasporque existia el de-
seo aparente del Gobierno de
que no prosperara la opa de
E.ON.

Eso, incrementado con las
declaraciones de Conthe el 7
de mayo de 2007, cuando «del
Rin y del Elba beben ya los
persas», esto es, cuando el
mercado de capitales es glo-
bal,y anteloquesucede en Es-
pana reaccionan los inverso-
res de Shanghai, Tokio, Fran-
cfort y Nueva York, es un cos-
te social importante que cae
sobre nuestra economia.



