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Durch nicht-dynamisierte Ertragsbestandteile entsteht eine
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Die Tarifsteigerungen im VVS lagen in den letzten 15 Jahren
stetig zwischen 2 und 3,5% und wurden vom Markt stets
angenommen.

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

=f=Tarifsteigerung ===Fahrgeldeinnahmen ggu. Vorjahr

Die positive durchschnittliche Mengenentwicklung zeigt, dass die
Tariferhbhungen marktvertraglich waren.
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Der VVS war mit unterdurchschnittlichen Anpassungsraten SSB

seit 2001 sehr moderat in der Tarifanpassung.

Tarifanpassungen anderer Verbunde

Tarifanpassungen in %
Summe
Tarifanpassungen |Durch-
Verbund 2001 [ 2002 | 2003 | 2004 | 2005 [ 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2001 - 2015 schnitt
VRR (Rhein-Ruhr) 341291251 25]|145(183(39|55]|34]00[39]39[39] 33] 38 55,7 3,7
naldo (Neckar-Alb-Donau)* - - 37 125|138 49| 46| 33| 34| 32| 26| 39| 43| 34| 32 46,8 3,6
VRN (Rhein-Neckar) 5032|130 (26|48 |41 ]154|29]39(29]28|35] 33| 35] 29 53,8 3,6
KW (Karlsruhe) 40133 (3027|1451 34|47 [25|37 33|34 ]139]|42([39]28 53,3 3,6
VRS (Rhein-Sieq) 2512512312839 |45 |54 |45 29 (30|27 |34] 39| 36| 28 50,7 3,4
HNV (Heilbronn) 35140134 (1221353913929 ]39(19]39[39]|39]|29] 26 50,3 3,4
VPE (Pforzheim) 401 00| 32 | 50|44 43]100|53([29|27]32]|40 ]| 28| 40| 27 48,5 3,2
DING (Ulm) 32130128 |30|39|30]|38|32]|30]|32 |18 ]| 39|42 27| 28 47,5 3,2
MWV (Miinchen) 56 0038 (29]35(39]31|38]|]00]|44 |28 |23 |37]|29] 36 46,3 3,1
GVH (Hannover) 1,7 18 | 26 | 3445|3831 |31]40 (20| 25|24 ]31|31] 31 44,2 2,9
RMV (Rhein-Main) 33126 (24]19|25 |25 (59|24 |29 |28 |17 |27 |40 | 24| 35 43,5 2,9
VWS (Stuttgart) 1912912512329 ]135]35 28 (32]124]25 291291281 29 41,9 2,8
RVF (Freiburg) 00|43 (00|21 (33|52 (31]24(22]25(00]| 24|43 ] 26|13 35,7 2,4
VBB (Berlin-Brandenburg)** 30053033 (31]00(26]20(00]00{(28]28]28]00/|23 27,2 1,8
Durchschnitt 32 |23 27128 |38]40 (38|33 (28|25 (26|33 ]|[37]29]|29

* Summe naldo nur bedingt vergleichbar, da Verbundstart erst 2002
** 2002 negative Preisanpassung im Zuge Euro-Umstellung
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Kaufkraftbereinigt sind die Preise des VVS in ihrer Hohe ver-

gleichbar mit denen anderer deutscher Grof3stadte. Der Preis des SSB
Einzelfahrscheins liegt genau auf dem Erwartungswert.

Preisvergleich Einzelfahrschein
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Der Preis der Monatskarte liegt kaufkraftbereinigt sogar SSB

leicht unter dem deutschlandweiten Erwartungswert.

Preisvergleich Monatsfahrkarten

Preis Stadtgebiet!), per 1.8.2015, kaufkraftbereinigt Erlauterungen
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Entwicklung Defizit SSB

Grol3e Fortschritte erreicht
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Entwicklung

Ausgleichsanspruch und Betriebsleistungen
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Entwicklung Defizit SSB

Schwierige Zukunftsaussichten
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Jahresdefizit
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Nettoinvestitionen

Nettoaktivierungswert/Jahr (# Auszahlung)
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Stadtbahn

S-DT

8.4 38 38 38 38 38 18 18 18 18 18
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Generaluberholung DT8.S — eine Mal3nahme zur

Verlangerung der Nutzungsdauer

76 Fahrzeuge der Serien DT 8.5 — 8.9
werden bis 2017 generaliberholt

Kosten: 1,3 Mio. € pro Fahrzeug
Weitere Nutzungszeit von bis zu 25 Jahren

Neuzulassung durch TAB

Hohe Fertigungstiefe bei der SSB
Austausch der Elektrik
Sanierung Wagenkasten und Neulackierung

Beseitigung von konstruktiven Mangeln

FlieBbandartige Fahrzeugproduktion
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Verkehrsunternehmen im Spannungsfeld SSB

von Qualitatsanspriuchen, Kostendruck & Komplexitat*

steigender
Kosten-
druck

¥

hohe
Qualitats-

anspruche/

Erwartungen

Zu-
nehmende
Komplexitat

*Quelle: Benchmark 2013
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MalRnahmen der SSB kinftig nur noch unter dem
Vorbehalt der Finanzierung

SSB

Finanzielle

Voraussetzungen

Bestehende
Finanzierungsquellen

* Fahrgeldeinnahmen
» Abgeltungen
e Zuschusse

Zuséatzliche
Finanzierungsquellen

* OPNV-Fonds
* Haushaltsmittel

Nebenertrage
» Werbeflachen

» Haltestellennamen
etc.

Weitere Optimierung
der SSB

21.04.2016

Finanzielle
Ausstattung
bestimmt
Umfang und
Umsetzbarkeit
der Malihahmen

puabuimz
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Bestandserhalt OPNV-System

Instandhaltung und Modernisierung
» Zur Aufrechterhaltung des bestehenden Angebots
e Zur Einhaltung von

* Sicherheit

» Stand der Technik

» Gesetzlichen Vorgaben

Ausbau und Attraktivitatssteigerung
OPNV-System

* Ausbau Stadtbahn- und Bussystem
* Fahrplanangebot & Kapazitat

* Fahrgastinformation

» Barrierefreiheit und Komfort

» Multimodalitat

* Tarif, Ticketangebot und -verkauf

Schadstofffreier und ckologischer OPNV
(Uber gesetzliche Mindestanforderungen hinausgehende
MalRnahmen)

» Schadstofffreie Antriebstechnologie beim Bus

« Stadtbahnbetrieb und Okologie
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