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Kolejka Parkowa Swietowala urodziny
40 lat minelo... Maltance

Bartosz M. Kaj

W tym roku Kolejka Parkowa Maltanka, ktora znajduje
sie pod czutag opiekg MPK Poznan, S$wietowata swdj
jubileusz. Okazja byta wyjatkowa, bowiem skonczyta
wiasnie 40 lat. Pierwszym akcentem ,urodzin” byt
konkurs na logo kolejki, ktére zostato wybrane pare
miesiecy temu.

Gtowne obchody 40-lecia przypadty na sobote -
21 lipca. Juz od wczesnych godzin popotudniowych,
na stacji poczatkowej Maltanka, odbywaly sie réznego
typu atrakcje dla dzieci, a nieco po6zniej koncert data
Orkiestra Miasta Poznania przy MPK Poznan. Od godziny
20 do 22 odbyty sie cztery kursy nocne, a efektowne
zakonczenie swieta miato miejsce okoto godziny 22.15.
Kulminacjg byt pokaz teatru ognia, zatytutowany ,Ogien,
para, dzwiek” (wzorowany nieco na nocy poprzedzajacej
coroczng Parade Parowozow w Wolsztynie, kiedy to
przed halg parowozowni odbywa sie specyficzne $swietlne
show). Ttem dla pokazow stat sie nieczynny parowdz
Tx26-423, ktory efektownie podswietlono za pomocq
mocnych reflektoréw. Wokot pojazdu unosit sie biaty
dym. Po przedstawieniu cze$¢ uczestnikdw udata sie

——

Waskotorowka na dobre wpisala sie w krajobraz
miasta. Na zdjeciu: sklad zlozony z lokomotywy
WLs50-1563 i wagonéw o numerach 5, 2, 6 i 7

(pierwszy w starym malowaniu, pozostale
w nowym, w tym dwa ostatnie wyprodukowane
w Modertrans Poznain w 2009 r. na podstawie
dokumentacji z lat 50. XX w.) na luku przed
przystankiem poczatkowym.

fot. 2 * Bartosz M. Kaj, 21.07.2012

W sobote 21 lipca uroczyscie obchodzono 40 lat
Kolejki Parkowej Maltanka. Kulminacyjna czesScia

imprezy byl pokaz ,Ogiefn, para, dzwiek” -
wzorowany na pokazach towarzyszacych wolszyn-
skiej paradzie parowozow.

do pobliskiej lokomotywowni, gdzie do pdéznych godzin
nocnych mozna bylo pozna¢ kolejke ,od kuchni”.
Wakacje, weekend i korzystna aura spowodowaty,
ze chetnych zaréwno na przejazdzke, jak ina pokaz
nie brakowato.

Kolejka Parkowa Maltanka, zwana po prostu Maltanka,
to kolej waskotorowa o przeswicie 600 mm, ktorej
catkowita dtugos¢ linii to 3550 m. Jej protoplastg byta
Harcerska Kolejka Dziecieca, ktora od 1956 r. kursowata
pod szyldem ZHP na ktegach Debinskich. Gdy upadta
idea wesotego miasteczka na tegach, a dodatkowo
okazato sie, ze trasa kolejki koliduje z nowo budowang
ul. Hetmanska, waskotoréwke przeniesiono. Wybér padt
na tereny przy jeziorze Maltanskim, gdzie zapewni¢ ona
miata dojazd m.in. do Nowego Z0OO. Kolejka (juz jako
Maltanka) zostata ponownie otwarta w nowej lokalizacji
w 1972 r, a jej zarzadcg zostato poznanskie MPK.
W 1998 r. nastapita zmiana nazwy kolejki na ,Maltanska
Kolej Dziecieca”. Ten stan rzeczy utrzymat sie do 2002 r,,
kiedy podczas jubileuszu 30-lecia nastgpita kolejna
zmiana, tym razem na funkcjonujaca do dzi$ nazwe -
Kolejka Parkowa Maltanka.
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Aktualnie Maltanka kursuje od kwietna do wrzesnia:
w weekendy co po6t godziny, a w dni robocze co godzine
od 10 do ok. 19. Tabor liniowy to czynny parow6z Borsig
Bn2t (odbudowany w zaktadach HCP FPS w 1999 r.),
dwie lokomotywy spalinowe serii WLs50 i jedna WLs40
oraz osiem wagondw. Na terenie zajezdni S-3 znalazt
miejsce nieczynny od wielu lat wagon motorowy MBxc1l-
41, znany bardziej jako ,Ryjek” (Borsig i ,Ryjek” sa
wilasnoscig Poznanskiego Klubu Modelarzy Kolejowych,
zostaty bezptatnie uzyczone MPK). Ponadto na stacji
Maltanka znajduje sie wspomniany parowdz towarowy
Tx26-423, ustawiony w charakterze pomnika.

Maltanka to obecnie jedyna kolej parkowa o przeswicie
600 mm w naszym kraju. Kolejka chorzowska jest obec-
nie zawieszona (ma by¢ rozebrana i odbudowana
systemem gospodarczym), losy bydgoskiej takze poto-
czyly sie nieciekawie, bowiem we wrzesniu 2011 r. nie-
mal caty tabor wraz z lokomotywownig ulegty spaleniu,
a wilasciciel podjat decyzje o jej likwidacji. Obecnie na
stacji Myslecinek nadal straszq wraki spalonych
pojazdow. Cze$¢ klubowiczéw miato okazje jeszcze
przejechad sie nig podczas jednej z letnich wycieczek. Z
okazji ,okragtego” jubileuszu poznanskiej kolejce po-
zostaje zyczyc¢ kolejnych lat eksploatacji, ku uciesze Poz-
naniakéw, a takze planowanej od ponad dwudziestu lat
(choé, niestety, obecnie nierealnej) rozbudowy.

Lokomotywa WLs50-1563 (dawniej: WLs40-1563)
wyprodukowana zostala w ZNTK Poznan
w 1964 r. Poczatkowo sluzyla cegielni Posadowo
(okolice Opalenickiej KD). W 1995 r. trafila
na Maltanke. Przy okazji naprawy glownej pod-
niesiono moc silnika lokomotywy z 40 do 50 KM,
stad zmiana oznaczenia typu.

fot. Bartosz M. Kaj, 21.07.2012

Rynek Jezycki szes¢ lat pozniej
Jezyce never-ending story

Karol Tyszka

Sze$¢ lat temu, w ,Przystanku” nr 77 (pazdziernik
2006 r.), przedstawitem pomysty na rozwigzanie
problemdédw komunikacyjnych w rejonach Rynku Jezyc-
kiego. W artykule pisatem m.in., ze czas potrzebny
na przejechanie jednego przystanku miedzy mostem
Teatralnym a Rynkiem Jezyckim czesto wynosi 10 minut,
a nawet wiecej - podczas imprez targowych. Wyglada
na to, ze szes¢ lat pozniej nareszcie zauwazono problem
i postanowiono cos$ z tym zrobic.

10/7 666 na przystanku Rynek Jezycki wraz
z ,,ogonem” z czterech kolejnych pociagow. Korki
tramwajowe na ul. Dabrowskiego to efekt skiero-
wania tedy linii objezdzajacych modernizowane
rondo Kaponiera. Reorganizacja ruchu dro-
gowego mocno poprawila sytuacje tramwajow
poruszajacych sie ul. Dabrowskiego.

fot. Marcin Jurczak, 5.10.2012

Powodem dziatan jest zamkniecie ronda Kaponiery
i zwigzane z tym objazdy dla komunikacji miejskiej
i indywidualnej. Ciezko oczywiscie stwierdzi¢, co dla
tego skrzyzowania jest w obliczu licznych remontow
sytuacjg ,normalng”, ale przez dobrych kilka lat przez
rynek przejezdzato wedtug rozktadu 30 tramwajow
na godzine (linie 2 i 17 z czestotliwoscig co 10 minut
i linia 18 co 20 minut). Od sierpnia ul. Dabrowskiego
(trasa tramwajowa w ul. Kraszewskiego i Zwierzyniec-
kiej jest nieczynna na czas remontu Kaponiery)
w szczycie w ciggu godziny przejezdzato az 120 tram-
wajow (linie 2, 8, 10, 14, 15 i 17), co oznaczato
czterokrotny przyrost czestotliwosci!

By poradzi¢ sobie z tak wielkim natezeniem ruchu,
w potowie sierpnia br. ZDM, ZTM i MPK wprowadzity
kilka udogodnien, majacych na celu uptynnienie ruchu
pojazdow komunikacji miejskiej. Najwazniejsza zmiang
jest utworzenie buspasa na torowisku w ul. Dgbrow-
skiego, pomiedzy ul. Szpitalng a Zeromskiego,
co pozwolito tramwajom i autobusom uwolni¢ sie
od stania w korku pojazdow skrecajacych z ul. Dgbrow-
skiego (od strony Ogrodéw) w lewo - w ul. Zerom-
skiego. Autobusy linii 82, 91 i 95 ten manewr wykonuja
obecnie korzystajac z przystanku zarezerwowanego
dotychczas dla tramwajéw skrecajacych z ul. Dabrow-
skiego w Przybyszewskiego (dzieki czemu majq
zapewniony swobodny przejazd przez skrzyzowanie).
Sam przejazd przez przystanek ,siddemki” funkcjonuje
oficjalnie od 1 pazdziernika - wczesniej tor dla
autobuséw przygotowano (wytozono ptytami i popra-
wiono krawezniki, pojawit sie takze dodatkowy sygnali-
zator). Skierowanie tamtedy autobuséw byto mozliwe
dopiero po uruchomieniu petli detekcyjnej.
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Wo6z 1259 jako 91/6 wjezdza na przystanek
tramwajowo-autobusowy.

Do innych waznych zmian nalezy takze wydzielenie
torowiska tramwajowego w ul. Dgabrowskiego, od ul. Pol-
nej do ul. Koscielnej, a takze wprowadzenie zakazu
skretu w lewo z ul. Kraszewskiego w ul. Dgabrowskiego
przy Rynku Jezyckim (za wyjatkiem pojazdow
komunikacji miejskiej). Dzieki tym rozwigzaniom ruch
tramwajowy w ul. Dabrowskiego znacznie sie uptynnit -
za wyjatkiem tworzacych sie korkéw tramwajowych na
skrzyzowaniu ul. Dabrowskiego, Zeromskiego i Przyby-
szewskiego. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze usprawnienia
nie znikng catkowicie po ponownym otwarciu ronda
Kaponiera i przywroceniu normalnych czestotliwosci kur-
sowania tramwajow przez Jezyce. Jednakze rozwigzania
te, cho¢ stanowiq krok we wilasciwym kierunku,
niekoniecznie musza sie sprawdzi¢ po remoncie.

Podstawowym problemem rejondw Rynku Jezyckiego
jest kwestia nieuregulowanych relacji kolizyjnych. Ruch
pojazdéw w ul. Dabrowskiego byt dotychczas
spowalniany przez pojazdy wyjezdzajace z ul. Kraszew-
skiego, a takze przez pieszych przechodzacych przez
ul. Dabrowskiego przejéciem przy skrzyzowaniu tych
dwoch ulic. Jeden z tych problemoéw rozwigzano poprzez
wprowadzenie zakazu skretu w lewo z ul. Kraszewskiego
w ul. Dabrowskiego (problem mozna uznac za rozwia-
zany, mimo ze nie wszyscy kierowcy stosujg sie do tego
zakazu). Spowodowato to, ze kierowcy jadacy

Autobusy lmu 82,93 i 95 korzysta_]a z przejazdu
przez tor tramwajowy linii 7. Zatrzymuja sie
takze na przystanku co usprawnilo przesiadki
na calym wezle Zeromskiego.

z ul. Kraszewskiego w kierunku Ogrodow korzystajq
teraz z ul. Jackowskiego i Stowackiego, a jadacy
w kierunku Sotacza objezdzaja Rynek Jezycki od strony
potudniowej i dalej ul. Prusa, Zurawig, Poznanska, Mylng
i Jezycka. Ulice te s waskie i nie do konca
przystosowane do przejecia tak duzego ruchu. Ponadto
przejazd samochoddéw przez ul. Dabrowskiego przy
ul. Prusa jest nadal nieuregulowany - podobnie jak
przejscie dla pieszych przy Rynku Jezyckim.

Sze$¢ lat temu proponowatem instalacje Swiatet na
skrzyzowaniu ul. Dabrowskiego i Kraszewskiego (two-
rzac tym samym jeden uktad $wiatet dla skrzyzowania
ul. Dabrowskiego, Koscielnej i Kraszewskiego), a takze
na skrzyzowaniu ul. Prusa, Zurawiej i Dabrowskiego.
Postulat ten nadal jest aktualny - potok pojazdow,
podrézujacych w osi potnoc-potudnie przez Jezyce, musi
mie¢ mozliwos$¢ przejazdu przez ul. Dabrowskiego.
Tramwaje skrecajace z ul. Kraszewskiego (oraz autobusy
linii 64) winny mie¢ mozliwo$¢ przejazdu przez Rynek
Jezycki bez zdawania sie na uprzejmos$¢ innych
uczestnikédw ruchu. To samo dotyczy réwniez pieszych,
chcacych dostac sie z i do tramwaju.

Kolejnym rozwigzaniem proponowanym przeze mnie
sze$¢ lat temu byty podwyzszone wysepki przystankowe
(tzw. przystanki wiedenskie). Obecnie wsiadanie do

tramwaju przy Rynku Jezyckim nastepuje - podobnie

Pas autobusowo-tramwajowy na odcinku Ogrody -
Zeromskiego w teorii... i praktyce. Regularnie sa
tu prowadzone dzialania edukujace i ,dyscypli-
nujace” kierowcéw. Samochody osobowe masowo
korzystaja z buspasa wbrew oznakowaniu, utrud-
niajac przejazd pojazdom komunikacji miejskiej.
fot. 4 * Marcin Jurczak, 5.10.2012
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64/5
w ul. Dabrowskiego ze specjalnie utworzonego
pasa autobusowego.

1454 przy Rynku Jezyckim skreca

fot. Marcin Jurczak, 5.10.2012

jak w momencie doprowadzenia tam linii tramwajowej
jeszcze w XIX w. - z poziomu ulicy. Nawet przy
wprowadzeniu pojazdéw niskopodtogowych na linie

kursujace przez Jezyce, osoby niepetnosprawne nie
majg mozliwosci komfortowego wejscia do pojazdu.
Wybudowanie podtuznych garbéw w jezdni na wysokosci
przystankéw rozwigze ten problem, bez zmniejszenia
szerokos$ci pasa dostepnego dla samochoddédw. Podobne
rozwigzania stosuje sie z powodzeniem w wielu
miastach w Europie.

Zmiany w organizacji ruchu na Jezycach s waznym
krokiem we wilasciwym kierunku, jezeli chodzi
o uprzywilejowanie komunikacji miejskiej w Poznaniu.
Jednakze rozwigzujg one tylko czes¢ problemow
komunikacyjnych tej dzielnicy. Proponowane przeze
mnie rozwigzania pozwolityby na dalsze skrdcenie czasu
podrézy pasazerdow komunikacji miejskiej, a osobom
niepetnosprawnym umozliwityby skorzystanie z niej
w miejscach dotychczas dla nich niedostepnych. Mam
nadzieje, ze wprowadzenie dalszych zmian w tym
rejonie miasta nie bedzie trwato kolejnych szes¢ lat.

PS. Projekt ,Przebudowa ul. Dabrowskiego wraz
z torowiskiem tramwajowym na odcinku miedzy
ul. Mickiewicza a Rynkiem Jezyckim” o wartosci 6 min zt
zostat ztozony w ramach Poznanskiego Budzetu
Obywatelskiego. Projekt uzyskat negatywng ocene
zespotu opiniujgcego i zostat odrzucony.

Jak sprawnie zorganizowac objazdy najwazniejszego wezla w miescie?
Pasazer — najwazniejszy podczas remontu

Marek Malczewski

Poznan jest obecnie miejscem wielu, prowadzonych
w kilku punktach, inwestycji tramwajowych. Jak praco-
wicie obliczono, z 20 linii tramwajowych, pod koniec
wrzesénia na swoich statych trasach pozostato tylko szesé
(3, 4, 7, 9, 16, 17). Jednak nie jesteSmy wyjatkiem -
spdjrzmy, jak radzg sobie nasi sgsiedzi zza Odry.

Schwerin - niewielkie miasto (ok. 90 tys. mieszkancow)
Przednim posiada

na Pomorzu sie¢ tramwajowq

Sklad 805+822 na linii 2 w relacji Lankow Sied-
lung - Hegelstrasse podczas obslugi tymczaso-
wego przystanku Martinstrasse. Warto zauwazyé¢,
ze sklad stoi na torze w kierunku przeciwnym do
wlasciwego, a na zdjeciu widoczna jest m.in.
zaasfaltowana nakladka (rozjazd nakladkowy).
fot. Marek Malczewski, 27.07.2012

o dtugosci 22 km, obstugiwang przez cztery linie
(zczego jedna - numer 3 - to mato znaczaca
»~Szczytowka”, taczaca bezposrednio dwie peryferyjne
petle). Gtdwny cigg komunikacyjny prowadzi przez wezet
Marienplatz, w samym centrum miasta. Oprocz
wspomnianych linii tramwajowych, przez plac przejezdza
tez szesc¢ linii autobusowych. Pojazdy komunikacji
miejskiej wykonuja dziennie przez ten plac 854 kursy,
przy czym same tramwaje przewozg (réowniez dziennie)
ponad 22 tysigce podroznych! O znaczeniu tego wezta
Swiadczy takze fakt, ze kursujg przez niego wszystkie
trzy calodzienne linie, z czego linia 2 ma tak duze
(w niemieckim pojeciu) obtozenie, ze jezdza na niej
sktady zestawione z dwoch niskopodtogowych wagondw
klasy 8xGel3ER (FlexityClassic SN2001, o dtugosci
pojedynczego wagonu 29,7 m, czyli po prostu GT8N).

Gtéwny ciagg komunikacyjny  (linia  dwutorowa)
do Marienplatz dochodzi z potudnia, na potnoc wychodzi
dwutorowa linia w kierunku Hauptbahnhof/Klinikum,
natomiast na zachdéd wyprowadzone sg jednotorowe
odcinki do iz Lankow Siedlung, spojone tacznikiem
na Platz der Freiheit (gdzie konczy bieg linia 4).
Nie wnikajac w lokalne zakosy, rejon Marienplatz/Platz
der Freiheit przypomina trojkat, ktérego jeden bok
stanowi linia dwutorowa relacji pétnoc-potudnie, a dwa
pozostate - linie jednotorowe o ruchu jednokierun-
kowym. Schemat organizacji ruchu w warunkach
normalnych przedstawia rysunek 1.

W tym roku wykonano remont generalny (wymiane
torowiska z modernizacjq podtorza) w rejonie
Marienplatz. Byta to operacja niebanalna, gdyz Schwerin
nie posiada wagondéw dwukierunkowych. Nie ma réwniez
(dobrze znanych z innych niemieckich miast) statych
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Schwerin
podstawowa organizacfa ruchu

Klinikum

Franz Menring Slrasse

— OO

Platz der Freiheit

Lankow Siedlung

R e

Warienplatz 8] [}

Legenda

Sklad 801+808 na Marienplatz podczas jazdy
po torze przeciwnym do wlasciwego.

~przelotek”, umozliwiajagcych prowadzenie ruchu po torze
J~przeciwnym do wiasciwego”. Z tego wzgledu remont
(podzielony na trzy etapy) zaowocowat bardzo
interesujacymi rozwigzaniami w zakresie prowadzenia
ruchu. Aby nie wytacza¢ ponad absolutne minimum
komunikacji tramwajowej, konieczne byto wbudowanie
na potudniowym wlocie petnego ,trapezu”, a na wylocie
pétnocnym - ,poitrapezu”. Kolejna ,przelotka” powstata
za Platz der Freiheit, dla obstugi linii 2. Byt to pierwszy
etap robodt, trwajacy od 23 marca (godz. 20:00)
do 6 kwietnia (godz. 3:40). Wymagat on, niestety,
wylaczenia ruchu tramwajowego, ale dzieki dobremu
przygotowaniu trwat zaledwie cztery dni robocze (oraz
jeden weekend). Na czas wbudowania tych potaczen,
linie tramwajowe dochodzace z potudnia (z Hegelstrasse
oraz Neu Pampow) konhczyly bieg na petli technicznej
Bertha-Klinberg-Platz, usytuowanej bezposrednio
na potudniowych obrzezach centrum.

”

W drugim etapie, podczas remontu ,wiasciwego
tramwaje w rejonie Marienplatz skierowano na tor
zachodni, po ktérym ruch prowadzono wahadtowo.
W tym czasie wymianie podlegat tor wschodni. Etap ten

Trapez umozliwiajacy przejazd dwoma torami
w rejonie przystanku Goethestrasse/Geschwister-
Scholl-Strasse. W kolejnych etapach remontu wy-
korzystywana byla tylko jedna, wlasciwa polowka
przejazdu z toru na tor.

fot. 2 * Marek Malczewski, 27.07.2012

adeinki uzywane finfowo

@ preystanak

O centralny punkt obsiugi klienta | informacyi pasazerskiej

schemat nig

Hegelstrasse (1)_(2)
zakrgldw uhic | Neu Pampow

Schwerin remont torowiska na Marienplatz Klinikum

organizacfa ruchu - czerwiec / lipiec 2012 r.
— @0 Franz Mgnring SUasse \

Platz der Freiheil

Lankow Siedlung

Martinstrasse m

adeinki uzywane liniowo

adcinki wylaczone z eksploatacii
odeinek o ruchu dwukiarunkowym
adcinek w remoncia S

MarlennlalzK K

e f anints tymczasowe laczniki migdzytorowe czynne/nieczynne

H przystanak nieczynny

E Goethastrasse/ o
stanek tymozaso Geschwister-Scholl-Strasse

ey 4 i Hegelstrasse (1)_(2)

schemat nig zakrgldw uhic | Neu Pampow (4

Schwerin remont torowiska na Marienplatz Klinikum
organizacja ruchu - fipiec / sierpiert 2012 r.
—rD®

Franz Menring SUesse

Platz der Freiheil

Lankow Siedlung

Martinstrasse [B] [0

thsderejrasge

MarlenplalzK

adcinki uzywane liniowo

odeinki wylaczone z eksploatacyi

adcinki @ ruchy dwukierunkowym

adcinek w remoncie

odeinek wyremontowany, preywrdceny do eksploataci
—f i tymczasowe lqozniki miedzytorowe czynne/nieczynne

) ¢

,
preystanek nieczyony ™,
Goethestrasse/

Geschwister-Scholl-Strasse E

E preystanek tymezasowy

Nl Fason 007
Trzy sposoby organizacji ruchu wezla Marien-
platz: organizacja podstawowa oraz podczas
dwoch kolejnych etapow remontu. Na rysunkach
zaznaczono przystanki tymczasowe i przystanki
wylaczone 2z eksploatacji, a takze odcinki
o roznych sposobach organizacji ruchu oraz
przejazdy z toru na tor.

wlic i

sthemat nie zakrgtéw

rys. Marek Malczewski

trwat od 6 kwietnia (godz. 3:40) do 4 czerwca (réwniez
godz. 3:40). W tym czasie linie 1, 2 i 4, jadace przez
plac w kierunkach pétnocnym i zachodnim, korzystaty

z wbudowanego na wyjezdzie potnocnym statego
.~pottrapezu”.
Jednak najciekawsze  rozwigzania  funkcjonowaty

w trzecim etapie przebudowy, pomiedzy 4 czerwca
i 6 sierpnia (tradycyjnie godzing graniczng byta 3:40).
Wtedy ruch tramwajowy przeniesiono na nowo
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Potaczenie  torow
rozjazd naktadkowy,

wyremontowany tor wschodni.
na pétnocnym wlocie zapewnit
natozony na tymczasowq  przelotke, powstatg
na potrzeby pierwszego etapu remontu. Mozna sie
zastanawia¢, dlaczego na wlocie potnocnym réwniez nie
wbudowano petnego trapezu. Prawdopodobnie byto to
zwigzane z brakiem miejsca pomiedzy odcinkiem
objetym rekonstrukcja, a rozjazdem na odgatezieniu linii
2 i 4 w Franz Mehring Strasse. Utozony na tej ulicy
odcinek jednotorowy (w normalnych warunkach
jednokierunkowy) musiat obstuzy¢é ruch prowadzony
w dwéch kierunkach. Linie 2 i 4 do wjazdu na tor
w kierunku ,przeciwnym do wiasciwego” wykorzystywaty
tymczasowa przelotke na zachodniej stronie Platz der
Freiheit. Linia 4 (konczaca tutaj bieg) zawracata
na trojkacie z wykorzystaniem istniejacego uktadu
torowego, wycofujagc na zachdéd poza wbudowang
przelotke. Zabezpieczenie ruchu na odcinku
jednotorowym zapewniata sygnalizacja Swietlna
(z powtarzaczami), podwieszona na sieci trakcyjnej.

Kuriozalnie wygladata obstuga tymczasowego przystan-
ku Martinstrasse, zlokalizowanego na Wismarsche
Strasse. Tramwaje linii 1 kursowaty normalnie, jak na
linii dwutorowej, a tramwaj jadacy w relacji Klinikum -

'r m

Franz Mehring Strasse - na tym odcinku ruch
tramwajowy prowadzono wahadlowo. Sklad
802+822 linii 2 odcinku podaza tym odcinkiem
w kierunku wlaSciwym... a bezposSrednio po jego
przejezdzie na trase (ten sam tor) wjechal sklad
829+824, poruszajac sie¢ w kierunku przeciwnym
do wlasSciwego.

fot. 3 * Marek Malczewski, 27.07.2012

Wagon 830 na linii 4 oczekuje godziny odjazdu

z tymczasowego przystanku poczatkowego.
Przystanek ten zlokalizowano przed przelotka,
na torowisku z kierunku Lankow Siedlung.

Hegelstrasse zatrzymywat sie tradycyjnie przy chodniku.
Dopiero po obstuzeniu przystanku wagony tramwajowe
przejezdzaty (po rozjezdzie naktadkowym) na tor
wschodni. Z kolei tramwaje linii 2 i 4 (wyjezdzajace
z Franz Mehring Strasse) wjezdzaty na tor ,przeciwny do
kierunku wiasciwego” i juz na przystanku Martinstrasse
znajdowalty sie na torze wschodnim, a wiec pasazerowie
jadacy w kierunku Hegelstrasse musieli przejs¢ przez
(uzywany liniowo) tor zachodni. Sytuacje ruchowa
w trzecim etapie remontu pokazuje rysunek 3.

Przykfad tej inwestycji obrazuje, jak duza wage
przedsiebiorstwa niemieckie przyktadajag do utrzymy-
wania (cho¢ z utrudnieniami) komunikacji tramwajowej
na remontowanych odcinkach. Firmy bardzo dbajq
o pasazerow - w trakcie omawianego remontu
zdecydowano sie na uruchomienie dwdch przystankéw
tymczasowych (po obydwu stronach przebudowywanego
odcinka): Goethestrasse/Geschwister-Scholl-Strasse (na
potudniu) oraz Martinstrasse (na potnocy). Zastapity one
jeden istniejacy wczesniej przystanek ,centralny”
Marienplatz. Tamtejsi inzynierowie wuznali, ze prze-
suniecie przystanku mogtoby by¢ Zle odebrane przez
pasazerow, ktorym droga dojscia wydtuzytaby sie
o ok. 100 metrow (z koniecznosciag pokonania placu
budowy), a negatywne uczucia wzmocnitby brak
mozliwosci opuszczenia wagonu, ktéry i tak stoi przed
odcinkiem o ruchu dwukierunkowym i czeka na
zwolnienie szlaku. Wtasnie dlatego powstaty az dwa
przystanki zastepcze, po obydwu stronach
remontowanego odcinka. Od wczesnych godzin rannych
do p6znego popotudnia pracowaty na nich dwuosobowe
zespoty pracownikow, dbajacych o pasazerow.

Warto zauwazyé, ze w sktadach dwuwagonowych linii 2
oprécz motorniczego znajdowat sie rowniez pracownik,
petniacy funkcje konduktora rewizyjnego. Byta to rola
dosy¢ bierna - byli oni najbardziej aktywni na koncowych
odcinkach trasy, gdzie przechodzili przez sktad sprzatajac
ewentualne odpady. Ich obecnos$¢ na pewno ograniczata
jednak akty wandalizmu - wagony nie miaty ani
porysowanych szyb, ani popisanego wnetrza.
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Z wizyta na targach w Berlinie
InnoTrans numer 9

Andrzej Kios

Dziewigte, miedzynarodowe targi branzowe InnoTrans

odbyty sie na Messe Berlin (Targi Berlinskie)
od 18 do 22 wrzesénia br. Prezentowane przez firmy
produkty to m.in. pojazdy szynowe (kolejowe,

tramwajowe, metra i kolei miejskich) i ich komponenty,
elementy infrastruktury (torowisk, sieci trakcyjnej,
urzadzen zabezpieczenia ruchu i tuneli) oraz réznego
typu pojazdy zaplecza technicznego oraz ratownicze.
Jak co roku, duza czes$¢ wystawy zlokalizowana byta
na terenach zewnetrznych. Mozna tam bylo zobaczy¢
m.in. spalinowe i elektryczne zespoty trakcyjne oraz
lokomotywy, wagony pasazerskie i towarowe, tramwaje,
wagony metra, a takze pojazdy techniczne.

Polske reprezentowaty dobrze znane firmy, takie jak:
ZNLE Gliwice, Newag z Nowego Sacza, Solaris Bus
& Coach z Bolechowa, Fabryka Wagonéw Gniewczyna,
Wagony Swidnica, Koltech z Raciborza, Pojazdy Szynowe
PESA z Bydgoszczy, EKK Wagon z Ostrowa
Wielkopolskiego, Tabor Szynowy Opole, a takze mniej
znane firmy, produkujace komponenty pojazdéw czy
elementy infrastruktury: EC Engineering z Krakowa,
Astromal z Wilkowic, Bumar z Warszawy, Kuznia Ostrow
Wielkopolski, Zaktad Maszyn Elektrycznych EMIT
z Zychlina, Mennica Polska z Warszawy, Medcom
z Warszawy, Rawag z Rawicza, Ster z Poznania, Tines
z Krakowa czy Fabryka Przewodow Energetycznych
z Bedzina.

Pierwszego dnia targow, tuz po godzinie 10, w sali Palais
am Funkturm z udziatem zaproszonych gosci uroczys$cie

Na tegorocznych targach nie prezentowano juz
zadnego pojazdu z rodziny Swingow, licznie
sprzedajacej sie serii tramwajow z PESY, jak to
mialo miejsce na InnoTransie 2010, gdzie
wystawiano wagon warszawski, choé byloby sie
czym pochwali¢ - Swingiem Duo. Prezentowano
jednak czestochowskiego Twista — trzyczlonowy,
niskopodlogowy tramwaj podparty na czterech
wozkach. Konstrukcja ideowo jest bardzo
podobna do niedocenionej poznainskiej Pumy
(118N) z FPSu.

fot. Robert Bartkowiak, 21.09.2012

otwarto wystawe. Istote targdéw stanowity liczne
premiery pojazdow, w tym kilku polskiej produkcji. Byty
to szynowy zespot trakcyjny Link i lokomotywa Gama,
wyprodukowane przez Pojazdy Szynowe PESA, a takze
lokomotywa Griffin, nalezaca do ZNLE Gliwice.

ZNLE Gliwice: Griffin

Po zaprezentowaniu na poprzednich targach (InnoTrans
2010 Berlin - prototyp oraz Trako 2011 Gdansk -
egzemplarz juz w eksploatacji obserwowanej)
elektrycznej, jednosystemowej lokomotywy towarowej
E6ACT Dragon, Zaktady Naprawcze Lokomotyw
Elektrycznych podjety prace nad skonstruowaniem
uniwersalnej, elektrycznej lokomotywy czteroosiowej.
W poczatkowej fazie prac  konstrukcyjnych  nad
lokomotywq czteroosiowa przyjeto robocza nazwe
Elephant, obecnie produkt figuruje pod nazwa Griffin.

Pojazd osadzony jest na dwdch dwuosiowych wdzkach.
Konstrukcja pudta jest samono$na, wyposazona w strefy
kontrolowanego zgniotu. Srednica kot bezobreczowych
(monoblokowych) wynosi 1250 mm. Kazda o0$ jest
indywidualnie napedzana przez asynchroniczny silnik
klatkowy o mocy 1400 kW. Silniki sterowane sg przez
przeksztattniki  trakcyjne, zbudowane w oparciu
o tranzystory IGBT. Statyczna przetwornica obniza
napiecie do 3x440 V AC - 60 Hz oraz 24 V DC. Moc
ciggta rozwijana przez pojazd to 5,6 MW, dajaca site
pociggowa o wartosci 310 kN. Predko$¢ maksymalna (ze
skfadem pasazerskim) to 200 km/h. Lokomotywa moze
pracowac pod trzema napieciami: 15 kV 16,7 Hz; 25kV
50 Hz oraz 3 kV DC. Producent wspomina tez
o mozliwosci budowy egzemplarzy spalinowych.

Na targach zaprezentowano poznafiski wagon
tramwajowy Solaris Tramino S105p — na impreze
pojechal ostatni pojazd dostarczony do Poznania
w ramach zaméwienia na 45 wagonow. Na oko-
liczno§é wyjazdu na targi wagon zyskal rekla-
mowa okleine. Po powrocie do Poznania z 559

»reklamy” mnie zdjeto i solaris dalej jezdzi
z niebiesko-zielonymi falami na burtach.
fot. Marcin Jurczak, 18.09.2012
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Pierwszego dnia targéw odbyto sie uroczyste odstoniecie
lokomotywy, ktéremu towarzyszyta oprawa choreografi-
czno-muzyczna. Prezentowany prototyp to egzemplarz
uniwersalny — towarowopasazerski o predkosci maksy-
malnej wynoszacej tylko 140 km/h.

Lokomotywa trafi na obserwowane jazdy testowe do PKP
InterCity, o czym zapewnit w Berlinie prezes spotki -
Janusz Malinowski. Wczesniej jednak bedzie jezdzita
po torze testowym Instytutu Kolejnictwa w Zmigrodzie.
Pozostaje czekac az ujrzymy ja na czele pociqgu, sadzac
po predkosci maksymalnej, w zastepstwie EPOS.

Warto doda¢, ze poprzednio wprowadzony produkt ZNLE
zaczyna odnosi¢ sukcesy. Gliwickie Zaktady realizujg
zamoéwienia na cztery egzemplarze dla Specjalis-
tycznego Transportu Kolejowego z Wroctawia oraz,
w ramach podpisanej w Berlinie pierwszego dnia targow
umowy, na pie¢ egzemplarzy dla LOTOS Kolej z
Gdanska. Obie spétki braty dziat w testach prototypu.
Sam prototyp lokomotywy sprzedano w ramach umowy
na cztery maszyny dla STK.

PESA: Gama i Link

Bydgoski producent zaprezentowal swoja pierwszg
lokomotywe elektryczng - 111Ed Marathon, stanowigcy
przedstawiciela nowo opracowanej platformy Gama.
Uroczyste odstoniecie miato miejsce réwniez pierwszego
dnia targow. Podobnie jak pojazd ZNLE jest to
czteroosiowa, ekspresowa lokomotywa elektryczna.
Prezentowany pojazd roézni sie jednak parametrami
technicznymi. Prototypowa lokomotywa moze pracowac
jedynie pod napieciem 3 kV DC, jednakze wyposazona
jest w dodatkowy agregat - uktad napedowy CAT C15,
pozwalajacy na prowadzenie prac manewrowych
na bocznicach i innych odcinkach pozbawionych sieci
trakcyjnej. Maksymalny zasieg na zasilaniu
pomocniczym to ok. 40 km. Podobnie jak ZNLE,

Bombardier Flexity 2 wozi juz

pasazerow
w Blackpool. Piecioczlonowy wagon podparty jest
na trzech wézkach, ma lacznie 32,2 m dlugosci
i szerokos¢ 2,65 m. Uwage zwraca nieduza ilosé
drzwi - po dwie pary drzwi podwodjnych i dwa

pojedyncze skrzydla w czlonach skrajnych
na kazdej ze stron. Pojemno$§¢ tramwaju to 74
miejsca siedzace i 148 stojacych (przy 4 os/m?3).
Blackpool Transport Services zamodwilo lacznie
16 takich pojazdow, to pierwsza dostawa
Flexity 2 na Swiecie.

Fot. 2 * Robert Bartkowiak, 21.09.2012

MPK Krakow sumiennie, sukcesywnie i bardzo
skutecznie polepsza swéj tramwajowy park
taborowy. Ostatnim zamoéwieniem na nowy tabor
bylo podpisanie umowy z Bombardierem na 24
niskopodlogowe tramwaje. Trzeci z serii taki
tramwaj (2053) prezentowano na targach.
Wagony sukcesywnie beda trafia¢é w tym
i przyszlym roku do grodu Kraka. Na poczatku
pazdziernika cztery takie pojazdy debiutowaly
w ruchu liniowym, w pierwszym dniu pojawiajac
sie na linii 14.

producent deklaruje = mozliwos¢  wyprodukowania
egzemplarza spalinowego. Jej predko$¢ maksymalna
wynosi 160 km/h. Srednica két jest takze analogiczna
do EUO7 - 1250 mm. Moc ciagfa to 5,6 MW, a sita
pociggowa - 300 kN. Diugos$¢ pojazdu wynosi 19,5 m
z zachowaniem skrajni UIC 505-1. Naped elektryczny
zapewniaja dwa przeksztattniki trakcyjne oraz cztery
dwupoziomowe falowniki. Obwody niskiego napiecia
zasila przetwornica statyczna, konwertujaca prad
na 3x400 V AC, 24 V DC. Co ciekawe, kabine maszynisty
projektowano we  wspotpracy z  bezposrednimi
uzytkownikami lokomotyw - maszynistami, dzieki
czemu pojazd zyskat aprobate zwigzku zawodowego tej

grupy zawodowej. Eksploatacja obserwowang
lokomotywg odbedzie w barwach LOTOS Kolej
z Gdanska.

Lokomotywy PESY i ZNLE majg dos$¢ podobne parametry
techniczne do wcigz popularnych, niemiodych
juz lokomotyw EUOQ7. Nalezy sie liczy¢, ze z biegiem
czasu zajma one miejsce wystuzonych siddemek.

W ostatnich latach PESA osiaga coraz wieksze sukcesy
w eksporcie szynobuséw. Tej grupy produkty dos¢ liczne
jezdza w krajach bylego ZSRR, Czechach oraz
we Wioszech. Obecnie firma z rozmachem wchodzi na
rynek niemiecki. Linki pod nazwg RegioShark jezdza juz
w barwach czeskich - to pierwsze realizowane
zamoéwienie tych pojazdéw. Pierwszego dnia targéw
miata miejsce prezentacja Linka dla Oberpfaltzbahn.
Bydgoski Holding podpisat pod koniec zesztego roku
umowe z Regentalbahn (wfasciciel marki Oberpfaltz-
bahn) umowe na dostarczenie dwunastu takich pojaz-
déw. Bedq one przechodzi¢ dwuletnie testy
homologacyjne na kolejowej sieci niemieckiej w barwach
wiasnie tego przewoznika. Z kolei podczas drugiego dnia
targow podpisano ramowg umowe z Deutsche Bahn
na dostawe blisko pét tysigca szynobusdw. Tym samym
bydgoski producent  osigqgnat  sukces podobny
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Imperio to produkt Vagoane Astra Arad (bazujacy
i bedacy lokalna wersja pojazdu produkowanego
przez Siemensa - Combino Plus (Avenio).
W wyniku wspoélpracy rumuiiskiego producenta
wagonow kolejowych i niemieckiego koncernu
mial powstaé¢ tani, niskopodlogowy tramwaj
z przeznaczeniem na rynek rumuinski. Tamtejszy
rynek wykazywal w miare duzy potencjal

zakupowy, =z racji ,tymczasowej” eksploatacji
importowanych, uzywanych tramwajow. Po
wdrozeniu seryjnej produkcji planowano

»wypuszczaé” rocznie ok. 30 sztuk. Wagon mial
premiere 25 sierpnia 2011 r. Wagon teoretycznie
moglby stanowié konkurencje na rynku polskim,
gdyz jego dystrybucja poza Rumunia zajmuje sie
Siemens.

fot. Grzegorz Jakubowski, 18.09.2012

do zwyciestwa w przetargu na dostawe 186 tramwajow
niskopodtogowych dla stolicy, co zostato okrzykniete
~przetargiem stulecia”.

NEWAG: 16D, 35WE Impuls, Inspiro

Warto cho¢  krétko  wspomnie¢ o
wystawianych przez dawne ZNTK Nowy Sacz.

pojazdach
Byta

to lokomotywa 16D, powstata z gruntownie zmoder-

i

ango S-DT8.12 produkcji Stadler Pankow dla
Stuttgarter Strassenbahnen (SSB). W zwiazku
z rozbudowa sieci spéltka zakupila 20 takich
jednostek.

fot. Robert Bartkowiak, 21.09.2012

nizowanej SM48. Na targach prezentowano egzemplarz
dla zagtebiowskiej spdtki Kolprem, obstugujacej m.in.
bocznice Huty Katowice. Zaprezentowano rdéwniez
elektryczny zespoét trakcyjny, dostarczony dla stotecznej
SKMki, tj. 35WE, ktéoremu w drodze konkursu nadano
nazwe Impuls. Sze$¢ szesciocztonowych pojazdéw dla
ruchu aglomeracyjnego, o predkosci maksymalnej
160 km/h, dostarczono podczas minionych wakacji.
Na podobne, czterocztonowe sktady typu 31WE oczekujq
Koleje Dolnoslaskie. Warto tez nadmieni¢ o pojezdzie,
zaprojektowanym przez Siemensa, ale przeznaczonym
do produkcji w Nowym Saczu. Mowa o wagonach metra
Inspiro dla Warszawy. Na targach prezentowano
fragment sktadu, jaki ujrzymy w Metrze Warszawskim.
Planowany czas wprowadzenia do eksploatacji
to wrzesien przysztego roku. Wnetrze wyposazono
odmiennie niz prezentowano to w wizualizacjach -
wagondw nie wyposazono np. porecze-drzewka
przy wejsciach.

Tramwaje: M6S, Stuttgart, Bielefeld

Na targach licznie prezentowane byty réwniez tramwaje.
Siemens zaprezentowat zmodernizowany czion wagonu
typu M6. Przebudowano go na jednokierunkowy,
likwidujac sumarycznie troje drzwi (dwa po lewej stronie
i przednie po prawej, patrzac na kabine motorniczego).
Przeorganizowaniu ulegto réwniez wnetrze. Powiekszono
znacznie kabine, przesunieto fotel na S$rodek
i zabudowano nowy pulpit. W przestrzeni pasazerskiej
zamiast miekkich kanap zamontowano twarde siedzenia,
wyscietane tkaning. Okna na czele wykonano w tech-
nologii wklejanej, boczne pozostaty w uszczelkach.

Zaprezentowano takze dwa wysokopodtogowe tramwaje.
Obie konstrukcje charakteryzuje wifasnie wysoka
podtoga, zwigzana z eksploatacjg na wysokich peronach.
Zbudowano je z mysla o eksploatacji w tunelach.

Pierwszy z nich to Tango Stadler Pankow - S-DT8.12,
korzystajacy z rozwigzan stosowanych w innych
wyprodukowanych pojazdach serii Tango. Flote tram-

wajéw  Stuttgarter Strassenbahnen (SSB)  zasili
dwadziescia z6ttych pojazdow. Spotka, wraz
z rozbudowg sieci, potrzebuje wiecej taboru. Dane

techniczne sg w wiekszosci zbiezne z podseriami DTS,
eksploatowanymi obecnie. Dwucztonowy pojazd
osadzony jest na czterech dwuosiowych woézkach. Kazdy
z nich wyposazony jest w dwa silniki o mocy 130 kW.
Cztony potaczone sg przegubem (co majq tylko DT8.11),
na pierwszym  cztonie nad tylnym  wdzkiem
zamontowany jest potdwkowy pantograf, pobierajacy
staty prad o napieciu 750 V. Po kazdej stronie znajduje
sie czworo dwuptatowych drzwi dla pasazerdw.
Deklarowana predkos¢ maksymalna to 80 km/h.
Podtoga w catym pojezdzie jest na wysokosci 1 m.
Dtugos¢ wynosi 39,11 m, wysoko$¢ - 3,715 m, a
szerokos$¢ 2,65 m (dzieki temu mozna bylo zamontowac
siedzenia w ukfadzie 2+2).

Drugim pojazdem jest Vamos Bielefeld - GTZ8-B,
skonstruowany i wybudowany przez zaktady HeiterBlick,
mieszczace sie nieopodal Torgauer Strasse w Lipsku.
Wagon to o$mioosiowa i trzycztonowa konstrukcja.
Czlony tacza dwa przeguby, a wewnetrzne wozKi
w catosci znajdujq sie pod $srodkowym cztonem. Pojazd
posiada pie¢, dwuskrzydtowych drzwi, w tym troje
srodkowych, wyposazonych w rozktadane stopnie. Gérna
cze$¢ nadwozia rozszerza sie do 2,65 m. Wysokos¢ tego
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Tramlink to prototyp z platformy niskopodlo-
gowych tramwajow Vossloh'a wybudowany w zak-

ladach Albuixech w Walencji
Piecioczlonowy pojazd, osadzony na trzech
woézkach posiada szeSé¢ otworéow drzwiowych
w tym cztery z dwoma platami. Dlugosé to 32 m,
a masa 40,8t. Cztery silniki sterowane sa
impulsowo i zasilane napieciem 750V. Producent
deklaruje mozliwo§¢é produkcji pojazdow na
normalny i waski (1000 mm) tor.

(Hiszpania).

i e b~ o
Vamos Bielefeld to, w przeciwienstwie
Linera (opartego na podzespolach Tatry T4
i Bombardiera NB4), zupelnie nowy produkt
zakladow HeiterBlick. Wagon dedykowany jest
przewoznikom eksploatujacym tramwaje
w tunelach oraz z wykorzystaniem wysokich
peronéw. Rodza si¢ pewne skojarzenia z seria
TW2000 z Hannoveru (produkowana przez LHB
i Siemensa) z racji poszerzenia pudla w czesci
gornej, rozkladanych stopni, jednak Vamos jest
dluzszy i bedzie jezdzil po metrowym torze.
Warto dodaé, ze HeiterBlick ma wspélpracowaé
przy dostawach TW3000 (nastepcy TW6000) dla
iistra Hannoversche Verkehrsbetriebe z Vossloh
Kiepe. Czas pokaze czy Vamosy stana sie
nastepcami, przystosowanych do wysokich
peronéw, serii M8 i B80 w innych miastach
Niemiec.

fot. 2 * Grzegorz Jakubowski, 18.09.2012

pojazdu to 3,62 m, a dlugo$¢ - 34,2 m. Producent
deklaruje mozliwos¢ zabudowania wdzkéw na tory
o przeswitach 1000 mm (prototyp i seria dla Bielefeld),
1435 mm (tor normalny) oraz 1458 mm (rozstaw
na sieci tramwajowej w Lipsku).

Nie tylko dla specjalistow

Targi po raz kolejny zgromadzity rzesze specjalistow
z branzy oraz hobbystéw. Prezentowaty sie gtdwnie
firmy niemieckie, czeskie i, w mniejszym stopniu,
polskie. Wystawily sie tez znane koncerny i firmy
europejskie oraz azjatyckie. Zaprezentowano wiele
ciekawych, nowych i innowacyjnych produktéw. Kilka
z nich prezentowanych byto ponownie, np. Solaris
Tramino S105p (byt na Trako 2011). W Berlinie
pokazano tez ostatni egzemplarz (i to oklejony) pojazdu
Skoda 15T For City dla Rygi (byta na Innotransie 2010).
Czesi dostarczyli tez do stolicy totwy kolejne (dtuzsze)
pojazdy (oznaczone jako 15T1). Mozna bylo tez
zobaczy¢é EU47 Bombardiera w malowaniu Kolei
Mazowieckich (znang publicznosci z Trako 2011).

Targi nieustannie rozwijaja sie, a polscy producenci
coraz liczniej wystawiajg sie. W tym roku odbyto sie
bardzo duzo polskich premier, tj. prezentowano: dwie
dos¢ popularne ostatnio lokomotywy elektryczne,
a takze szynobusy, na ktére podpisano zamodwienia
liczone w setkach egzemplarzy. Cieszy, ze polski
przemyst branzy kolejowej i, co nowe, tramwajowej
znow jest w stanie zaproponowac pojazdy na eksport
o wysokim  poziomie technicznym, doréwnujacym
czy nawet przewyzszajacym zagraniczne standardy.
Na targach nie wystawity sie firmy jak: Modertrans
z Wielkopolski czy tez Protram ze stolicy Dolnego
Slaska, oferujace gtownie naprawy i modernizacje
popularnych stopigtek czy MPK Krakdéw, wykonujgce
bardzo niszowe ustugi, jak kompleksowe naprawy
i odbudowy pojazddéw historycznych.

Najblizsze, wielkie wydarzenie branzowe to 10. jubile-
uszowe Trako 2013 Gdansk (24 - 27 wrzesnia 2013 r.),
na nowych terenach wystawienniczych AmberExpo. Oby
byto na nich réwnie duzo premier nowych, polskich
konstrukcji.

Zrodia:
materialy informacyjne producentéw, Rynek Kolejowy, Kurier
Kolejowy, infotram.pl
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